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¢ CLs sicurezza dei la-

voraton nel senore

MArNmo ¢ portua-
le. quel che ¢ stato fatto
¢ quel che resta ancora da
fare’. Sono stan quest |
ey princpah del conve-
gno Nuow rotie per l sicw-
regza-Shippmge>Safety  che
s ¢ tenuto |z scorsa seto-
mana & Genova 3 borde
de La suprema, 'ammura:
glia ¢hi Grandi navi veloa
che lo ba promosso insic-
me & Confitarma, MNicola
Cocca, presidente  della
Confederazione degli ar-
maton, nel suo ntervento
ha souoclneato 'esigenza
di formare personale qua-
libcaro di bordo e di terra,
un fartore partcolarmente
mmportante per affrontare
i nuov problemi connessi
alla safery ¢ alla secunry,

e nuove rotte
per la sicurezza

A Genova si & parlato di Shipping&Safety: Confitarma e Gnv
hanno discusso dell'esigenza di formare il personale

clemenn fondamentali di
compeunvita in vista della
ripresa economica. Infar,
si prevede che nel 2020 1
watfici di merer aumente-
ranno del 45 per cento ©
quelli di passeggert del 35
'P{'[ conto.

Sweno rapporto. Cesare
YAmico, presidente del
company security officer
di Confitacma, nel Fare il
punto sulla pirstera, ha
sottolineato  limportanza
dello suctto rapporto tra
armamenty, manna mili-
rare ¢ comando generale
del eorpo delle capitancnc
di porro.

Damico ha anche sotal-
neanto l'esigenza diraffor-
zare le attuall misure della
missione Atalanm, preve-
dendo un maggior nume-
ro di navi ¢ un mughor
coordinamento nell'ares
del Corne d'Afoca. “Ci

sono strument  tecnolo-
gict - ha spiegato D'Ami-
co - per di porer allertare
una nave della presenza
dei pirag. Ma poima di rut-
W € necessany OSpelae
le regole”. Tl decaloge di
D'Amico é moln chiaro:
navigare nes “corodoi’ di
sicurezza che permettono
i attraversare il golfo
Aden nmanendo sempre

“a uro” delle unia dells
marina italiana o di quel-
le internazionali, ¢ uuliz-
zare dei dissuasor, come
ad esempio il filo spinaw
mulitare sulle fancare delie
navi. “Nessuna unita - ha
concluso YAmico - se se-
gue queste regole subisce
un arraceo del prrau’

Vuoto legislativa. La si-

curezza a borda delle navi
¢ per | maritdmi in genere
deve perd fare 1 conn con
un vuoro legislatvo che
rischia di avere pesanti
conseguenze per rurto U
setore,

Mella tavols otonda si
& anche discusso del fto
iemice thila sicuresgo ¢ la -
Intr der lavaratar che deve
essere adottato  renendo
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conta della specihcid del
serore. In alme parole, le
disposizioni pensate pet
un lavoro terrestre vanno
adawate alla parocolanti
del lavoro 10 mare.

Ma 1 tempi smngono: | de
creu infart vanno emanat
entro il 15 maggo 2010,
pena I'applicazione anche
sulle navi della normanva
penerale



