BILANCIO «» Resoconto di un anno di attivita a tutela della navigazione e del commercio ittico

Capitaneria, cento

ltre cento operazioni di soccorso,
135 mezzi navali impiegati per un
totale di oltre 3600 miglia, 122 missio-
ni antinguinamento, oltre 100 missioni
nell'ambito dell’attivita di vigilanza del-
le riserve marine, migliaia di illeciti am-
ministrativi accertati per un importo
complessivo di oltre seicentottantamila
euro di sanzioni elevate. Sono questi in
sintesi alcuni dati relativi all’attivita
svolta dalla Capitaneria di Porto, il bi-
lancio dell'anno che sta per finire.
«Un impegno costante svolto dagli uo-
mini della Capitaneria per la tutela del-
la sicurezza della navigazio-

dell'area protetta di Portofino, per la
prevenzione e, in alcuni casi per la re-
pressione di attivita pericolose come
I'eccesso di veloaita (infrazione piu fre-
quente tra | diportist) e l'avvicinamen-
to alla costa oltre i 200 metri consenti-
Lie.

Per quanto riguarda la prevenzione
dei reati legati alla pesca che ha portato
ancora la scorsa notte «nell'ambito del-
'operazione Onda d'urto, volta al con-
trollo di tutta la filiera della pesca - ha
sottolineato Luigi Zippo, Capo Sezione
Centro Controllo Arca Pesca - al seque-

stro di 500 kg di tonno rosso,

ne - ha sottolineato Damiano al mercato ittico di Milano, in
Capurso, capo reparto tecni- Pattuglamento assenza di tracciabilita e sotto
co amministrativo della Capi- | costante misura» la Capitaneria allo
taneria - ma anche per lavi- | nmare scopo di garantire una sem-
gilanza sulle materie maritti- —ee_ pre maggiore tutela del con-
me ¢ della pescas, con un | ntensificati sumatore, nonche la corretta
acchi di riguardo alla tatela i controli ed aggiornata conoscenza
dell'ambiente tanto che «og- : A sulla specifica normativa, pro-
gi @ sempre piu difficile in- | SUl diportisti prio con l'approssimarsi del

quinare il mare ¢ restare im- |
puniti, ¢’¢ un attivita di pat-
tugliamento costante e una attivita di
sorveglianza sempre piu capillares.

In materia di sicurezza dei bagnanti e
dei diportisti la Capitaneria di porto ha
operato nell'ambito di quella che é sta-
ta l'operazione “Mare sicuro™ una stra-
tegia caratterizzata da una intensifica-
zione dei controlli soprattutto in mate-
ria preventiva, che si é sviluppata anche
con il controllo delle splagge libere del-
la nostra regione,

«Abbiamo impegnato numerosi mez-
Z1 - ha splegato Giambattista Ponzetto
capo Servizio Operazioni Capitaneria
Porto di Genova - soprattutto all'interno

periodo natalizio ha aumenta-
to notevolmente la sorveglian-
za dell'intera filiera della pesce. Per se-
gnalare la mancata etichettatura sulle
specie ittiche o la difformita nella trac-
ciabilita dei prodotti ittici ha istituto un
apposto numero il 320/9224454 ovve-
ro I'utenza telefonica della sala operati-
va dove un addetto risponde per forni-
re indicazioni relative ala normativa su-
la pesca o avviare le eventali verifiche
tecnico amministrative in relazione alle
segnalazioni pervenute. Un analogo ser-
vizio ¢ fornito anche dalle autorita ma-
ritime di La Spezia (333 3712757), Sa-
vona (338 9331270) e Imperia (366
6612037).

| ———

Sono state 122 le
messiond antingui-
namento effattua-
te dalla Capitane-
ria a tutela del-
I'ambiente maring
2 della nostre
coste. In alcuni
casi si é trattato di
sversamento di
sostanze Inqui-
nanti dopo inci-

denti

Sono stati migliaia
gli llleciti ammini-
strativi accartati
galla capitaneria di
Porta par un
importo comples-
sivo di oltre sei-
cantottantamila
2uro refativo alle
sanzioni accertata
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Dall'obbligo di verificare il 25% delle imbarcazioni a

ivoluzione per le ispeziont alle navi

Dal primo gennaio, infatti, I mecca-
nismo che regola i controlli da parte del-
la attivita marittime dei 27 paesi ade-
renti al Paris Memorandum of Under-
standing, ha cambiato volto.
Lo ricorda il sito “Ship2shore”
che in una lunga analisi evi-
denzia anche le criticita Jega-
te al nuovo regime, Linnova-
zione pia evidente & i criterio
che regola le navi da ispezio-
pare. Si passera infatti dal-
'obblign per 1 singoli Paesi di
sottoporre a verifica almeno
25 per cento delle navi che
toccano | propri porti a una
classificazione del rischio. A ognl unita,
infatti, viene attrbuita un'etichetta mo-
dulata su tre lvelli: high risk, standard

ambi

lla classificazione sul rischio

Pdelle autorita maritiime

Ak

risk o low risk. E' questa classificazione -
a regolare la frequenza delle ispeziont
cui la nave potra ¢ dovrd essere sotto-
posta, «Molteplici - spiega “ShipZshore”

i fattoni che contribulranno alka classi-
ficazione della nave. La griglia di valuta-
zione ¢ infart composta di sette vocl: te
pologia della nave, eta, bandiera e ade-
sione allo schema di audit volontario
promosso dall'lmo, socteta di classifica,
performance complessiva della Dota
della compagnia armatrice, numero del-
le deficiencies negh ultimi tre anni, nu-
mero delle detentions negli ultimi tre
anni. Per Je navi appartenent alla cate-
goria Jow risk dovranno passare dai 24
al 36 mesi fra un'ispezione ¢ l'altra,
mentre quelle considerate ad alto ri-
schio saranno ispezionate almeno una
vnlta ogni Sed mesis,



ella tragedia avvenuta il 26 settem-
bre scorso nel porto di Genova in
cui persero la vita due turisti tedeschi,
precipitande in mare dal portellone
della motonave Moby

Otta, il comandante Giu-

seppe Viddoming, 41 an-

sarebbe stata ' ni, avrebbe avuto solo
imperizia  una responsabilita mar-
e ginale ¢ non penalmente
Operazioni | rilevante. Sarebbero in-
svolte | vece resgttlmsabﬂil: pro-

- gettisti del pannello co-

sto da Vicidomini sul
comandi esternd della
nave in modo errato, innestando la
marcia "avanti” che fece discostare la
nave dalla banchina proprio mentre |
due sfortunat! turisti, Philipp Habel, 29

anni, e Melanie Starzinsky, 28 anni,
stavano sbarcando a bordo della loro
Opel Astra. E questa la clamorosa no-
vita che emenge dalla perizia deposita-
ta al pm Biagio Mazzeo, titolare del-
I'indagine sulla duplice tragedia, dal
perito Marco Sartini. La nave parti im-
prowisamente mentre era attraccata
in banchina in quanto Vicidomini ap-
pose in modo errato il coperchio copri
plancia sui comandi esterni installati
sull'aletta di sinistra. Il coperchio ¢ sa-
Bomato e asimmerrico: se posizionato
sottosopra si crea un attrito tra le leve
di marcia che azionano le eliche e la
sagomatura. Le due leve, la mattina del
26 settembre, si inclinarono di 30 gra-
di mettendo in moto la Moby Otta. 11
ellone si staceo dalla banchina ed
"Astra” si inabisso. A nulla serviro-

no gli sforzi del comandante stesos e
del capo macchina che disattivarono i
comandi quando I'auto si era gia ina-
bissata. La nave ¢ stata costruita a Lu-
becca 32 annd fa. Nel 2006 & stata ac-
quisita da una compagnia Danese dal-
la Moby che I'ha messa sulfa rotta tra
Genova e la Sardegna. Nei tre decenni
di navigazione nessun comandante
aveva mai evidenziato il problema sul-
la copertura della plancia esterna. Non
vi erano inoltre indicazioni per il cor-
retto utilizzo del coperchio. In assenza
di precedenti e specifiche consegne, Il
comandante Vicddomini secondo il pe-
rto non avrebbe responsabilita diret-
te nella tragedia. La responsabilita del-
la tragedia starebbe a monte, in un
fetto di progettazione del coperchio,
(t.r]
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Tirrenia, rischio buco da 250 milioni

commissario 600 milioni di debiti. Ma chi sta valutando e offerte non vaoltrei 350

SAMUELE CAFASSO

GENOVA, Tirrenia, e ora il buco chi
io copre? A pochi giorni dalla pre-
sentazione delle offerte vincolanti
per Pacquisto della compagnia, af-
fiorano alcuni numeri poco rassicu-

grafari che verranno coperti solo in
parte. La partita, in verita, ¢ molto
complicatae tutto dipendedaquan-
toverra valutata la Botta che rimar-

ra in capo al gruppo. Quanto vale?

/2

rantidalladata r(:iquaqni }l\lannoavu- Difficile dirlo. La Corte dei Conti, milioni
to accesso i candidati all'acquisto, i i e - . s
La compagnia, infatti, avnebl?e avu- ?fgﬁ'pi‘ﬂamﬂa;? gﬁ::.: 3: | finanziamenti pubblici
to nel 2010 un Ebitda adjusted di arlava di 44 unitd, 915 milioni, Ci- per i prossimi otto anni
circa 22 milioni. re ben lontane a quanto sarebbero

Numeri che sembrerebbero disposti a pagare ora i compratori
escludere - sempre secondo fontivi- per Je sedici unitd, Laltra grande in-
cine ai possibili acquirenti - offerte cognita sono i finanziamenti per la
in grado di ripianare il debito della copertura delle linee di pubblica
societi, pariacirca600 milionieche utilita: 'Ue chiede che questi soldi
non verra trasferito ai nuovi padro- vengono assegnati, a Tirrenia o a
ni visto che la compagnia ¢ stata di- un'altra compagtﬁ'a tramite gara
ch]iuriala ins(:'lwntcgwm'l vcndu‘tio pubblica. Ma siccome senza quei milioni
solo il ramo d'azienda composto da e i SR ;
Nottaelavoratori. «Anche applican- ﬁg’,:&eggfgﬁh&dﬁmﬁa I'Ebitda adjusted delia

doun moltiplicatore di 10, se ¢i ba-
sassimo solo sulla redditivita della

assicurato 72 milioni di finanzia-
menti periprossimiottoanni. Dopo

compagnia - spiegano fontiche han- di che, si andra a gara. Sempre che
DO avuto accesso ’“’:ﬁa Toom - l'acquirente non rinunci a questi
I'offertanon potrebbe andare oltrei solds, scegliendo da subito laviadel-
250 milioni. La flotta vale di piu, ma Je gare.

sara difficile superare i 350 milio-
ni». Mancano all'appello, nel mi-
gliore dei casi, 250 milioni, anche se

Sembra improbabile, ma se 1ac-
quirente fosselacordatatraAponte,
Grimaldi Napoli ¢ Moby nemmeno

compagnia nel 2010

poi il commissario Giancarlo D'An- troppo visto che, di fatto, gran parte SOCi
3:1’::;‘; '%m];’?‘;sgfz':lgx:: gli stessi nuovi padroni di Tirrenia. Itali go Navigazi
cheverrannovendute conbando se- SRTaans taliana di avigazione

parato (i cinque traghetti veloci, pe-
roinutilizzatidaanni perché consu-
mano troppo ¢ quindi non si capisce
quanto appetibili).

Al nettodel gioco al ribasso che si-
curamente tenteranno i comprato-
ri, ka partita del commissario non &
insomma semplice. Ci sono di mez-
zo anche soldi pubblici, vantando
Fintecna crediti per circa 100 milio-
ni di curo. Ma, trai debitori, ci sono
anche moltiistituti di creditoe, trai
piu esposti, Monte dei Paschi di Sie-
na. [n particolare, cisono 200 milio-
ni di crediti privilegiati che dovreb-
bero poter essere coperti intera-
mente. Gli altri sono debiti chiro-

S RIPRODUZ ONERISERVATA

Heragheo Janas, Gella Aoty pubiica Tirenia, e1ce dal 0orto ol CivRavecchla



IL VERTICE D! IERI MATTIM' DOPO LA COLLISIONE IN MARE DI SABATO
[n¢identi in porto, Pultimatum della Capitaneria

L'ammiraglio Angrisano: «Con il volume di traffici dello scalo, tutti devono essere piu attenti»

DUE MESIditempo, peranalizzare minuziosamentele
procedure di imorchio e pilotaggio del porto di Geno-
va. Per capire sel'incidente dell’altra mattina, una coili-
sione trauna nave da carico, la Eurocargo della Grimal-
di, e un rimorchiatore, & stata frutto di una debolezza
delsistema. Inaltre parole, capire se,con le attualirego-
le, qualcosadi simile possa accadere ancora ed evitarlo
& l'obiettivo del tavolo tecnico convocato dall’'ammira-
glio Felicio Angrisano, comandante della capitaneria di
porto, dopo una prima riunione andata in scena ieri
mattina, presenti i coordinatori dei rimorchiatori e dei
piloti. «I tempi dellariflessione - dice Angrisano - devo-
no essere stretti, e con questo primo passaggio volevo
dareunsegnale. Continueremoaoltranzaaconfrontar-
¢i, coinvolgendo tuttigliattori. Quello che posso dire da
subito & che, soprattutto con i numeri del nostro porto,
conitraffici che ha, tutti devono essere pit attenti. Spe-
rochelastrigliata siaservita». Dueiferitidell'incidente
avvenuto all’alba di sabato. Uno, Marco Arditi, 33 anni,
a causa dell'urto, ¢ finito in acqua, rischiando di essere
risucchiato dalle eliche. Contuso il direttore di macchi-
na, Paolo Francesco Gueciardi, scaraventato contro
una paratia. Una delle ipotesi dei militari della guardia
costieraé che, per lacollisione, abbia avuto un ruolo de-
cisivo la velocita. Forse troppo elevata, per stare nei
tempi, sincopati, che caratterizzano i traffici portuali.

Per mettere ordine 'ammiraglio non esclude di met-
tere manoal regolamentodi settore, risalente a1 2003 (e
aggiornato nel 2009). «1l porto di Genova ha bisogno
che tuttiiservizisiano al top. Non possiamo permetter-
ci che anche solo un anello della catena sia debolex.
R.SCU,
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